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1.

Dic i consideracion:

Tengsr ¢l agrado de dirigime a usled, con el objelo de hacerle Negar cn adjunio una
nota que he presentado en el dia de ayer al sefor Comandame de Regiones  Adreas,
relacionada eom Jos cerlificados psicofisiolégicos gue se fes exipe a los vsnarjos de las
actividades aeronduticas on peneral,

Entiendo que algunas de los temas que s¢ plantean sen de interds de Ta Dircecidn a su
dighe cargo, Mos hemos limitade & solicitar un reordenamicnie on base estriclamente a lo
normade por la OAC] v la FAAL organismos con los cuales nuestro pais os parte v
sigmalario on sendos convenios,

Crew, sefior Dircetor, que de reconsiderar la aetual reslamentacidn, una pran parte de
pevsemal  idéneo  de  tdenicos en distintas  disciplinas  podrian  reincorporarse al
mantenimicnte v pucsty on servicio de las zeronaves, ospecialmente las de cardcter
deporiive, que os o que puntualmente nos inleresa.

13 la mano de esta indctaliva, lo invito 2 evaluar fa seecsidad de vealizar un cambio
substancial en el sistema de habilitaciones anvales v sus camcteristicas, que en las actuales
condiciones contribuyen a agregar costos de {uncivnamicnte de bos aeroclubes ¥ usuarios, ¥
una considerable burocracia por el clmuolo de papeles que deben tramitar ¢l personal de
inspectores de la Direccidn de Aviacion General, sin un sentide practico,

El ordenamiento de ese Organismo exige gue las acronaves privadas v de aerpclubes
deben ser habilitadas anualimente por un taller aerondutico reconocido, con aleance a cada
avronave. La FAA de Bslados Usaidos, reglamentacidn a la que responde nuestre pais por
ser signatarie del convenio reciproco, autoriza a los mecdnicos v especialisizs en
catructuras, a realizar Ias inspecciones diregtamente, ¥ realizar los asientos en tos historiales
bajor su responsabilidad, Mo ssi las reparaciones mayores,

Este reclamn s mas impotante cvando o relacionamos con e actividad del
valovelismo. Es sabida que [os pilotos de plancadares reciben adicstramiento para realizar
el mantenimicnto preventivo de sus acronaves, aungque on nucstro pais s¢ lo ba incorporado

&l régimen de aviacion en general v no pueden legalizar lo que de heche realican por
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Le solicilamos gue en base a lo presctipto por el FAR 43, que es practica comin cn
Estados Unidos, s reglamente 1a autorizncian meera realizar la inspeccion de 100 horas a los
pilotos de plancadores, previa aprobacion de un curso de manienimiento preventivo, v sn
asiento anual en los historiales de su aeronave.

Consceuenternente, eada cineo afins un inspector de la DINA deberia revisar 1a ACRONave
v volverla al servicio o recomendar, de ser necesario, la intervencion de un taller

reconocido. De fgual forma, Ta gjecucion de cualquier tarea relacionady con los ATY de
servicio, o reparaciones de importancia,

Un paso intermedio scria que los plancadores tengan un vencimiento cada dos afiog,
teniends cn cuenta que no estin sujelos a desgastes por vibraciones, son de MECCanismo
muy simples, sin instalaciones complejas, ¥ voclan en gencral muy pecas horas al afio. De
hecho muchos planeadores “se vencen™ anualmente con muy pocas horss de aclividad. De
lograrse esta alternaliva, esa Direccion Nacional e veria aliviada de un 50% de trdmites
burocriticos que no obedecen 3 un ineremento de la sepuridad operacional.

Me permito relatarle un cnso Que considero insdlite ¥ que se repite. Un téenico
acrondutico acreditade en cse Organisme, poseedor de un planeador motorizade de altimg
generacion, para habilitarlo anualmente debe conseguir la firma de un taller, GV
responsable le cobra 2000 pesos, Todo un despropasito. permitido por uny reglamentacion
obsoles,

MNecesariamente. quisiérarmos discotic csie lipo de disposiciones que no conlribuyven al
progreso de nuestra aviacion  deportiva sin un proposite practico, ¥ gue cierlamente, no
contribuyen a la seguridadg |

LCormo le decimos al Scfior Comandante de Eegiones Adress, es resorte de la Fuerza
Adrea procurar ¢l desarrollo de [a aviacian civil en todas sus formas, y hacer cumplir las
regulaciones gue ordenan el servicio scrondutics, pero tambicn debe abstenerse de aplicar
algusa regulacion o clinsula que no se considere necesaria v aficte a los administrados, v
se oriente al detrimento de la actividad,

sefior Director Nacional, no puedo dejar de considerar que en el arganismo a su digng
cargo, sicmpre hemos (enidao oportunidad de ser escuchados, v aun convocados para
dilucidar temas de servicio que nos afectan, lo cual valoramos en wda su exlensidn, porn

Filie. T = - . s - = = =
_~Tas actuN:munstancms nos obligan a solicitar una revision de las condiciones que

reglament:m™ja habiltacion de las aeromaves deportivis, porque pricticamenic estamps
imposibiliados. ne digo de prosrosar, sine de mantener lo poco que tenemes. A corto
p]ﬂi’.‘i&. o habrd weronaves, ni talleres, ni personal técnico, En veinte afios nuestira actividad

oz h? vislo reducids desmedidamente, por lo que e imperative reactivarl,
™ 3
Lo saludo con mi consideracion mas distinguida \ ke A
MANUEL ENRIDUZ FENTABS
PRESIDENTE
EADE&






